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1 Offentliche Beteiligung

Im Rahmen der Erstellung der Fortschreibung der Luftreinhalteplanung und der
Verkehrsentwicklungsplanung 2025 mit Larmaktionsplan der zweiten Stufe fur
die Stadt Bernau bei Berlin fand eine 6ffentliche Beteiligung statt.

Konkret erfolgte die Beteiligung durch zwei Einwohnerversammlungen am
13. November 2012 und am 25. September 2014, bei denen die Einwohner
Uber den aktuellen Stand der Arbeiten informiert wurden und die Mdglichkeit
hatten, die Ergebnisse zu diskutieren. Die umfangreichen Diskussionen wurden
protokolliert. Im Vorfeld wurden Flyer mit den Informationen zum Termin und zu
den wichtigsten Inhalten der Planung verteilt.

Der Berichtsentwurf (Stand Mai 2014) wurde vom 1. September 2014 bis zum
30.September 2014 im Rathaus der Stadt Bernau b. Berlin und im Ministerium
fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (jetzt: Ministerium fir Landliche
Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft) in Potsdam o6ffentlich ausgelegt und
im Internet verdffentlicht. Bis zum 15. Oktober 2014 bestand die Mdglichkeit
Hinweise, Anregungen, Kritik und Ergénzungsvorschlage zu dem kombinierten
Planwerk einzureichen.
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2 Hinweise und Einwande

Im Folgenden werden die fristgerecht bis zum 15.10.2014 eingegangenen
Hinweise und Einwande thematisch geordnet dokumentiert und abgewogen.

2.1 OPNV

Hinweis/Einwand

Projekt Bahnhof Bernau

Mit der vollig misslungenen Gestaltung der Stadtseite als Bahnhofsvorplatz
waren neue finanzielle Mittel erforderlich, die besser zur Erschlielung der
anderen Seite des Bahnhofs genutzt werden sollten (wird in einigen Jahren
immer wahrscheinlicher).

Parallel zum Durchbruch (nur einige Meter - zwei Gleise; insgesamt 10-
12m) sollte die Ladestrafl3e von der L 200 zur Passage als Stadtstral3e zur
Entlastung der Breitscheidstral3e bzw. Ulitzkastral3e und dem Kreuzungsbe-
reich zur Bornicker StralRe ausgebaut werden.

Der Bereich Bahnhofstunnel zur riickwértigen Seite misste so gestaltet
werden, dass nur eine PKW-Zufahrt (keine Busse) und ggf. ein Taxi-Stand
(max. drei Taxis) mdglich ist.

Ein Kurzzeitparkplatz (30 min. fir ca. 20 PKW) wird als machbar angese-
hen.

Der Wartebereich (Ein- und Ausstiegsbereich vor dem Tunnel zur Wartehal-
le) sollte auf einigen Metern Uberdacht sein.

Angebote der DB sind ggf. fir Bahnkunden zu nutzen.

Der in der Nahe befindliche P+R-Platz bietet auch fiir Pendler den giinstige-
ren Zugang zum Bahnhof an.

Die Kosten fur das Projekt sollten mit der Bahn ausgehandelt werden.
Grundlage sind zuverlassigere Pendler-Fahrgéaste (siehe auch P&R-Platz
Passage).

Die allgemeine Gestaltung des zweiten Bahnhofszugangs sollte schlicht
und zweckdienlich sein.

Abwagung

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.



Bei den Vorschlagen sind die Planungen fir die bahnparallele Entlastungsstra-
3e zu bericksichtigen. Zu berlcksichtigen sind auch die Eigentumsverhaltnis-
se, da sich die Flachen, z.B. die Ladestral3e, im Eigentum der Bahn befinden.

Hinweis/Einwand

Verbesserung des OPNV wird gewiinscht.
Abwagung

Die grundsétzliche Empfehlung zur Verbesserung des OPNYV ist im Konzept
enthalten (vgl. Kapitel 2.2.8).

2.2 StralRennetz

Hinweis/Einwand

Projekt zweite Anbindung Bernau Sud

Die perspektivische zweite Anbindung von Bernau Sud an die Innenstadt
hat verkehrstechnisch und sicherheitstechnisch eine grof3e Bedeutung. Die-
se zweite Anbindung von Bernau Sud Uber die Verbindung Bahnhofbriicke
zur MarsstraRe wirde eine wirksame Entlastung der Bornicker Chaussee
zur Folge haben.

Schwere Stérungen im Bereich Kreuzung Alberichstral3e und Bornicker
Chaussee fuhrten oft zu einem Verkehrschaos.

Ruckstauungen von der Bahnhofspassage bis fast zur Einmindung Gunter-
stral3e sind sehr oft (wochentlich) in den Berufsverkehrszeiten nachweisbar.

Busse und Notfahrzeuge werden erheblich behindert; wertvolle Rettungs-
zeiten gehen verloren.

Der in der Nahe befindliche P+R-Platz an der Passage bietet Pendlern eine
direkte Parkmdglichkeit Uber die neue Verbindung.

Die Verbindung sollte eine Tempo-30-Stral3e sein, da mit verschiedenen
Ein- und Ausfahrten sowie steigenden Ful3géngerzahlen (auch Fahrrad-
Verkehr) durch weitere Neubauten in Bernau Stid (Uber 60 EFH) zu rech-
nen ist.

Die Stadtbus-Linie nach Sid ist ggf. neu zu tiberdenken (verlasslichere
Anbindung zum Bahnhof) oder eine neue Stadtbusverbindung Bernau
Lindow Uber Ladestrafl3e nach Bernau Siid bis Bornicke (das sind mégliche
FolgemalRnahmen).
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Eine Abfahrt von der neuen Stral3e in Richtung Breiter Wiesenweg sollte
nicht geplant werden (belastet wieder Bornicker Chaussee im Staubereich
Bahnhofpassage).

Abwégung
Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Aktuell werden die Mdglichkeiten einer zweiten Anbindung fiir Bernau-Sid
geprift.

Der in Verlangerung der MarsstrafRe vorhandene Radweg wurde so ausgelegt,
dass er auch von Rettungsfahrzeugen genutzt werden kann.

Hinweis/Einwand

Projekt Parkplatze Bahnhofspassage

Die Nutzung der neben der Passage liegenden Flache ist seit Jahren
umstritten. Spekulative Nutzungen sollten endgultig vom Tisch.

Der steigende Passagierbetrieb bei den Bahnen verlangt nach P&R-
Parkmdglichkeiten (sind in der Passage nicht moglich).

Die perspektivische zweite Anbindung von Bernau Sid tber die Verbindung
Bahnhofbriicke zur MarsstralRe wirde auch die Mdglichkeit einer geeigne-
ten Parkplatzanbindung schaffen.

Die gesamte Flache sollte nicht fir P&R-Parken angeboten werden, des-
halb wird eine Teilung vorgeschlagen, die naturlich noch genauer unter-
sucht werden muss.

Der P&R-Platz sollte nur mit Rasengittern im Standbereich der Fahrzeuge
ausgelegt werden.

Das Parken fur P&R soll kostenpflichtig sein: ein Euro pro Tag ( mehr wirde
nicht angenommen werden) bei 100 Fahrzeugen sind das auch 100 €/Tag
(30 €/Monat).

Angebote der DB und OdeG (haben Vorteile davon) sind ggf. fir den Bau
des Platzes zu nutzen.

Ein befahrbarer Ubergang zum Nachbarplatz sollte nur fur Feuerwehr und
Notdienste geschaffen werden.

Unberechtigt parkende Fahrzeuge sind abzuschleppen.

Der zweite Parkplatz sollte fur zwei Stunden frei und vom Kreisverkehr aus
zuganglich sein.



Dieser Platz kénnte auch als innerstétischer Platz fir Sonderveranstaltun-
gen genutzt werden (Zirkus, Kinderveranstaltungen u.a.) und musste gut
gepflastert sein (wie die vorhandenen P-Platze der Passage).

Der Platz sollte alle notwendigen Versorgungsanschliisse (Wasser, Abwas-
ser, Strom) ermaoglichen.

Eine kleine Imbiss-Insel konnte zum Verweilen anregen und letztlich zum
Passagenbesuch fuhren.

Abwagung
Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Bei den Vorschléagen sind die Eigentumsverhaltnisse und die Planungen fir die
bahnparallele Entlastungsstral3e zu berlcksichtigen.

Die Vorschlage werden im Rahmen der im Konzept empfohlenen Fortfiihrung
des Parkraumkonzeptes (vgl. Kapitel 2.2.5) gepruift.

Hinweis/Einwand

Der gegenwartige Zustand der Otto-Schmidt-Stral3e (eine asphaltierte

2,8 Meter breite Fahrspur, unbefestigte Seitenstreifen, 4,7 Meter lichte Brei-
te zwischen Baumen und Lichtmasten) und ihre Einmiindung in die Bernau-
er Stral3e entsprechen nicht mehr dem seit 1989 erheblich gestiegenen
Verkehr der PKW, LKW, Radfahrer und Ful3ganger.

Forderung: Zeitnahe Entwicklung von Lésungsvorschlagen und deren
Abstimmung mit den betroffenen Blrgern.

Abwagung

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und an das zustandige Bauamt
weitergeleitet.

Hinweis/Einwand

Forderung: Vorantreiben der Umsetzung der bahnparallelen Entlastungs-
stral3e. Eine erneute Prifung erscheint wenig zielfuhrend.

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass der dargestellte
Plan zur bahnparallelen Entlastungsstraf3e nicht den letzten Erdrterungs-
stand darstellt. Die EntlastungsstralRe sollte nicht an der Bornicker Chaus-
see enden, sondern vielmehr von dort parallel und zwar westlich der
Bahntrasse fortgefiihrt werden.

Weiterfuhrung der geplanten Ortsumfahrung bis zur Rudnitzer Chaussee.
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Zweiter Anschluss von Niebelungen an die Innenstadt (z.B. Uiber ehemalige
Kaserne des Heeresbekleidungsamtes an die Albertshofer Chaussee) zur
Entlastung der Bérnicker Chaussee.

Abwégung

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Im Konzept wird der aktuelle
Stand aus dem LandesstralRenbedarfsplan nachrichtlich ibernommen. Eine

Verbindung zwischen Rudnitzer und Albertshofer Chaussee wird im Rahmen
der Planungen zum Pankepark gepruft.

Hinweis/Einwand

Sperrung des Schonefelder Weges flr den Schwerlastverkehr — Fiihrung
Uber vorhandene Anbindungen via Albertshof oder Thaerfelder Chaussee.

Abwagung

Eine solche Anbindung besteht derzeit nicht. Eine Uberpriifung anhand aktuel-
ler Daten durch die zustandige Behdorde wird empfohlen.

Hinweis/Einwand

Reduzierung des Durchgangsverkehrs im Quartier Blumenhag.
Abwégung

Das Thema wird im Konzept bereits erértert (vgl. Kapitel 3.2). Der Umsetzungs-
prozess soll im Dialog zwischen der Stadtverwaltung und den Anwohnern
erfolgen.

Hinweis/Einwand

Vorschlag: Neu-/Ausbau einer Verbindung Finkenschlag-Akazienweg.
Abwégung
Die Auswirkungen einer solchen Verbindung sind zu prifen.

Hinweis/Einwand

Bornicker StraRe/Eberswalder StralRe/Hussitenstrafle: Bau eines Kreisver-
kehrs.

Abwégung

Die Untersuchung einer Kreisverkehrsldsung ist im Konzept enthalten (vgl.
Kapitel 3.1.3).



2.3 Geschwindigkeiten

Hinweis/Einwand

Der auf Seite 58 formulierte Vorschlag fur Tempo 30 auf der L 200 wird
abgelehnt.

Abwagung
Wird zur Kenntnis genommen.

Hinweis/Einwand

Wandlitzer Chaussee: ganztagig Tempo 50 zwischen Autobahnmeisterei
und KP Hans-Wittwer-Stralie.

Tempo 30 im Bereich der Bushaltestellen ,Waldkater und ,Waldfrieden® (in
Kombination mit Mittelinseln).

Abwéagung

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und an die zustandige Fachbe-
horde weitergeleitet.

Hinweis/Einwand
Tempo 30 (statt 80 km/h) auf der potentiellen Ortsumfahrung.
Abwagung

Im Sinne einer moglichst starken Entlastung des Innenstadtringes durch eine
bahnparallele Entlastungsstral3e erscheint Tempo 30 als kontraproduktiv.

Hinweis/Einwand
Generell Tempo 30 in der Innenstadt und in den Wohnparks.
Tempo 30 auf dem gesamten Innenstadtring.
Tempo 30 auf allen Ausfallstra3en.
Tempo 30 auf der gesamten August-Bebel-StralRe (ganztags).

MuhlenstraBe/JahnstraBe und Ladeburger Chaussee/JahnstralRe: Tem-
po 30 in allen Zufahrten.

Abwagung

Innerhalb des Innenstadtrings und der Wohngebiete ist heute bereits in der
Regel Tempo 30 angeordnet. Im tUibergeordneten Netz ist eine differenzierte
Betrachtung notwendig. Die rechtlichen Vorgaben, die konkrete Abwagung fir
die Stadt Bernau bei Berlin und die resultierenden Empfehlungen sind in
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Kapitel 3.3.1 erlautert und dargestellt. Die genaue Abgrenzung der jeweiligen
Bereiche ist im Rahmen der Umsetzung zu prifen.

Die Chancen auf Umsetzung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf der
Autobahn werden aufgrund der rechtlichen Rahmenbedingungen als gering
betrachtet.

Hinweis/Einwand

Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Autobahn.
Abwégung

Die Chancen auf Umsetzung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf der
Autobahn werden aufgrund der rechtlichen Rahmenbedingungen als gering
betrachtet.

2.4 Fuf3- und Radverkehr

Hinweis/Einwand

Forderung: Erh6hung des Anteils des Radverkehrs bei Wegen bis 5 km auf
20 %.

Abwagung

Im Rahmen des Forschungsprojektes ,Mobilitat in Stadten — SRV 2008 der
TU Dresden wurde fiir Bernau ein Radverkehrsanteil im Binnenverkehr von
17,8 % ermittelt. Eine Erh6hung dieses Anteils soll mit den zahlreichen im
Konzept enthaltenen MalRhahmen zur Verbesserung des Angebotes fir den
Radverkehr angestrebt werden (vgl. Kapitel 3.4).

Hinweis/Einwand

Konsequente Durchsetzung des Fahrverbots von Fahrradern auf (nicht
freigegebenen) Gehwegen.

Abwégung
Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Hinweis/Einwand

Erweiterung des Parkraums fur Fahrrader auf Kosten der Autos.
Abwégung

Hinweise zu Sammelanlagen fir den Radverkehr sind im Konzept enthalten
(vgl. Kapitel 3.4).



Hinweis/Einwand
Ausbau des Radverkehrsnetzes

SchlieBung von Netzliicken (durchgehende Radverkehrsfiihrung aus den
Auf3enbezirken in die Innenstadt).

Abwagung

Im Konzept sind Empfehlungen zu Netzerganzungen enthalten (vgl. Kapitel
3.4).

Hinweis/Einwand

Mittelinseln im Bereich der Bushaltestellen ,Waldkater und ,Waldfrieden®
(in Kombination mit Tempo 30).

Abwéagung

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und an die zustéandige Fachbe-
horde weitergeleitet.

Hinweis/Einwand

August-Bebel-StralRe: gemeinsamer Geh- und Radweg statt Angebotsstrei-
fen.

August-Bebel-StralRe: Radfahrstreifen statt Schutzstreifen, alternativ
Ausbau von Radwegen auf dem Gehweg und Schutzstreifen.

Abwagung

Aus Grunden der Verkehrssicherheit ist von einer gemeinsamen Fihrung des
FuR3- und Radverkehrs abzuraten.

Grundséatzlich sind Radfahrstreifen Schutzstreifen aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit vorzuziehen. Es ist im Rahmen einer Umsetzungsplanung zu prifen,
ob der vorhandene Strallenraum die daftir notwendige Breite aufweist.

Hinweis/Einwand

Fertigstellung Radweg Schwanebeck-Zepernick-Bernau.
Abwagung
Der Radweg befindet sich aktuell in der Umsetzung.

Hinweis/Einwand

Freigabe aller Einbahnstral3en und Ful3gangerzonen fir Radfahrer.
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Bernau bei Berlin

Integrierte Verkehrs- Hinweis/Einwand
entwicklungs-,
Luftreinhalte- und
Larmaktionsplanung

Verbesserung der Radverkehrsfihrung zwischen Bahnhof und Innenstadt
(z.B. asphaltierte Radfahrstreifen in der Alten Goethestral3e).

Stellungsnahmen Abwagung
Bericht Die Anlage von asphaltierten Radfahrstreifen in der Alten Goethestral3e sollte
Dezember 2014 untersucht werden.

2.5 Sonstiges

Hinweis/Einwand

Erleichterung der Genehmigungen fir die Errichtung von Schallschutzmalf3-
nahmen durch die Anwohner auf ihren Grundstiicken.

Abwagung

Grundlage fir die Errichtung von Schallschutzma3hahmen auf den Grundsti-
cken ist das Landesbaurecht. Die Zustandigkeit liegt damit beim Bauamt des
Landkreises, wo die Vorhaben im Sinne einer Einzelfallbetrachtung gepruft
werden. Die Stadtverwaltung steht Betroffenen aber gern zu Gesprachen und
Vermittlungen mit der zustandigen Behorde zur Verfigung.

Hinweis/Einwand

Wiederholung der Verkehrsdatenerfassung unter Einbeziehung eines
Wochenendes im Sommerhalbjahr (Mai/Juni), um den saisonal starkeren
Verkehr zu erfassen.

Abwagung

Die anerkannten Methoden zur Verkehrsberechnung wurden angewandt. Zu
betrachten ist das Jahresmittel, bei dem auch saisonale Schwankungen be-
rucksichtigt werden. Eine Wiederholung wird daher nicht als notwendig erach-
tet.

Hinweis/Einwand

Abschaffung/Reduzierung von Verkehrszeichen.

10



Abwagung

Zur Reduzierung von Verkehrszeichen ist eine Einzelfallbetrachtung notwendig.
Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und an das zustéandige Fachamt
weitergeleitet.

Hinweis/Einwand

Die IST-Situation entspricht in nicht wenigen stadtischen Bereichen einem
Planungs- oder Realisierungsstand von vor 2014 bzw. zum Teil sogar von
vor 2013.

Abwéagung

Im Zuge des relativ langen und umfassenden Planungsprozesses ist es unaus-
weichlich, dass die zu Beginn der Untersuchung erarbeitete Bestandsanalyse
bei Fertigstellung des Gesamtkonzeptes eine gewisse Zeit zurtickliegt. Eine
Aktualisierung erfolgt im Rahmen der weiteren Planungsschritte.

Hinweis/Einwand
Fehlt das B-Plangebiet Rehberge-Ost?
Abwéagung

Das Gebiet ist unter dem Punkt ,etwa 400 weitere neue Eigenheime im Stadt-
gebiet* enthalten.
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3 Ergebnis

Im Ergebnis der Abwagung tiber die Hinweise aus der Offentlichkeitsbeteiligung
sind im Planwerk keine inhaltlichen Anpassungen erforderlich. Die zahlreichen
Hinweise und Vorschlage beinhalten hauptsachlich Anregungen fiir weiterfuh-
rende MalRnahmen in der Bau-, Bauleit- und Verkehrsplanung, die nicht in
unmittelbarem Zusammenhang mit der Luftreinhalteplanung stehen. Einige der
gegebenen Anregungen sind im Planwerk bereits berticksichtigt, wobei die dort
gefundenen Losungsvarianten aufgrund der umfangreich gefihrten Abstim-
mungen den Intentionen der Hinweisgeber teilweise nicht folgen kénnen. Hier
sind fachliche oder rechtliche Aspekte maf3geblich. Aufgrund der umfassenden
Betrachtungen im Planteil ,Luftreinhalteplan® muissen nach Abwé&gung keine
erganzenden Bewertungen der Vorschlage in Bezug auf die Auswirkungen auf
die Luftqualitat vorgenommen werden.

Die weitere Prifung und Bertcksichtigung der Hinweise obliegt den zustandi-
gen Behorden der Stadt Bernau bei Berlin, des Landkreises Barnim oder dem
Landesbetrieb StraRenwesen im Sinne des § 47 Abs. 6 BImSchG.
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